O INFORMATION

till dig som reser kollektivt

13.46 Regionalbuss 3758 Instdlld
14.15 Lokalbuss 45 FOrsenad
15.27 SJ)-tag 4567 Instdlld
16.35 Regiontag 5687 Forsenad
17.46 Regionalbuss 3758 Instdlld
18.15 Lokalbuss 45 Forsenad
19.27 SJ-tag 4567 Instdlld
20.35 Regiontag 5687 Forsenad
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Omfattande avregleringar och
privatiseringar har skapat kaos 1
kollektivtrafiken med bland annat
instdllda och fbrsenade avgingar
som foljd.
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BEHOVET AV KOLLEKTIVTRAFIK dr storre an nagonsin, for
att mota problemen med klimatkris och massbilism.
Samtidigt blir det allt besvarligare att resa kollek-
tivt. Overfulla och trasiga bussar och tig, férsen-
ingar och installda turer och héjda priser. Nar folk
borde lockas att inte ta bilen tvingas istallet manga
valja bilen for att vara sikra pa att komma fram.

"Svensk jarnvag har varit en lekstuga for okun-
niga politiker i 25 ar”, sa SJ:s styrelseordférande Ulf
Adelsohn och fick sparken av Moderaterna, som han
en gang var ordforande for. Adelsohn har ratt i att
politikerna ar ansvariga. Men orsaken ar inte okun-
nighet, utan den nyliberala politik som samtliga
svenska regeringar sedan 1980-talet har bedrivit,
saval borgerliga som socialdemokratiska.

AVREGLERINGAR OCH PRIVATISERINGAR har styckat
upp verksamheterna, upphavt det gemensamma
ansvaret och lagt ut de enskilda delarna pa pri-
vata foretag, vars mal inte ar att garantera en val-
fungerande kollektivtrafik for resendrerna utan sa
stora vinster som mdjligt for dgarna.

Lognen om att avregleringar och privatiseringar
skulle innebdra battre service for medborgarna har
avslojats bade genom skandalerna inom den privata
aldreomsorgen och kaoset i kollektivtrafiken.

Givetvis blir verksamheten sdmre ndr privata



foretag forsoker ldgga vantarna pa de delar som ger
vinst samtidigt som ingen tar ansvar for helheten el-
ler gor de investeringar som ar nédvandiga for att
verksamheten ska fungera i langden.

TROTS ATT MARKNADSKAOSET ar uppenbart fortsatter
politikerna pa den inslagna vagen. Vid drsskiftet in-
fordes en ny kollektivtrafiklag, utan protester fran
oppositionen i riksdagen, trots att facit fér vad lagen
innebar redan finns. I bade Storbritannien och Nya
Zeeland har sddana lagar testats med forédande
konsekvenser, i bada landerna har regeringarna tv-
ingats backa och aterreglera kollektivtrafiken.

Det ar hog tid att befria kollektivtrafiken fran
marknaden. Malet med kollektivtrafiken maste vara
att ge resendrerna de basta mojligheterna att resa
kollektivt, inte att forse foretagen med vinster.

ISTALLET FOR KAPITALISTISKT marknadskaos dar alla
parter forsoker ligga ansvaret pa nagon annan,
maste vi resendrer krava att samhaillet tar ansvar
for en fungerande kollektivtrafik i hela landet och i
alla delar av varje kommun.

Detta ansvar kan bara uppfyllas genom att kolle-
ktivtrafiken dgs och drivs i offentlig regi, som ett
sammanhallet system och utifrdn principen att sa
manga som mojligt skall kunna resa kollektivt.

Tack for att du tog dig tid att l1dsa detta.



Visste du att...

Sverige har Europas mest avreglerade
jarnvag, enligt Trafikverket. Idag trings
over 40 foretag om plats pa sparen.

Mellan 2008 och 2010 steg antalet
instillda avgangar i persontrafiken med
130 procent.

1999 var det totala antalet féorsenings-

timmar 75000, 2010 hade antalet mer an
fordubblats till 170000 férseningstimmar.

Fran 1998 till 2009 minskade antalet
anstillda vid Banverkets underhallsen-
heter med 28 procent.

Sedan ar 2000 har priset for ett 30-da-
garskort inom kollektivtrafiken i genom-
snitt 6kat med 36 procent, medan konsu-
mentprisindex under samma period bara
stigit med 16 procent.

Lds mer i tidningen Proletdren

Kontakta Kommunistiska Partiet



